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Із наведеного в [1] аналізу застосувань вентильно-індукторних двигунів 
на транспорті випливає, що значна кількість розробників віддає перевагу 
конструкції трифазного двигуна з 12 зубцями на статорі та 8 зубцями на роторі 
(12/8). Однак в роботі [2] застосовується конструкція четирьохфазного двигуна 
(8/6). Метою цієї роботи є розробка конструкції двигуна (12/8) в габаритах 
двигуна, що застосовано в роботі [2], та розрахунок і порівняння характеристик 
цих двох конструкцій.  Результати розрахунків характеристик  наведено у 
таблиці. 

 

Таблиця  ̶  Результати розрахунку характеристик конструкцій двигуна 
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В таблиці наведено наступні позначення : Ω  ̶  кутова швидкість; Mave  ̶ 
середній за період результуючий момент усіх фаз; P   ̶  потужність на валу 
двигуна; Imax  ̶  максимальний струм фази; Kr  ̶ коефіцієнт пульсацій моменту, 
відношення максималього моменту до середнього; ∆pel  ̶  електричні втрати 
потужності в котушках статора; I  ̶  ефективне або діюче значення струму в 
котушках статора. 

Для розрахунку були використані: 1) пакет програм для розрахунку 
магнітного поля методом скінчених елементів FEMM; 2) програма на 
алгоритмічній мові Паскаль для розрахунку сталого режиму роботи вентильно-
індукторного двигуна, що описана в роботі [3]. 

Аналіз результатів, наведених у таблиці, дозволяє зробити висновок, що 
варіант двигуна (8/6) більш привабливий, тому що має менші втрати 
потужності та менше значення пульсацій моменту.  Варіант (12/8) має перевагу 
у тому, що має меншу вартість напівпровідникового перетворювача. В наш час, 
коли основним при розробці електрообладнання є проблема енергозбереження, 
очевидно треба віддати перевагу четирьохфазному двигуну. 
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