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(57) Колесная машина с гидропневматиче-
ской подвеской, содержащая корпус, выпол-
ненный с надколесными полками и
разделенный на изолированные друг от дру-
га отделения управления, боевое и десант-
ное, колесный двигатель, включающий в
себя колеса, соединенные шарнирно-ры-
чажными механизмами с корпусом в зоне

надколесных полок, гидропневматические
рессоры, регулятор статического положения
корпуса, гидроаккумулятор, обратный кла-
пан, гидронасос и бак с рабочей жидкостью,
сообщенные последовательно между собой
линией связи, электродвигатель для приво-
да гидронасоса, подключенный к источнику
электрической энергии, о т л и ч а ю щ а я -
с я тем, что она снабжена клапаном аварий-
ного сброса давления и дополнительной ли-
нией связи, сообщающей гидропневма-
тические рессоры с регулятором статическо-
го положения корпуса и с баком с рабочей
жидкостью параллельно основной линии
связи через клапан аварийного сброса дав-
ления, подключенный в цепь управления
приводом гидронасоса параллельно соеди-
ненным выключателям, расположенным в
отделениях управления, боевом и десант-
ном и подключенным к указанному источни-
ку электрической энергии.
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Изобретение относится к колесным ма-
шинам, преимущественно к бронетранспор-
терам и другим бронированным
автомобилям, оснащенным гидропневмати-
ческой подвеской.

Известна колесная машина, содержа-
щая корпусе надколесными полками, имею-
щий отделения управления, боевое и
десантное, а также колесный движитель с
торсионной подвеской, включающий коле-
са, соединенные шарнирно-рычажными ме-
ханизмами с корпусом (Бронетанковая
техника. Под ред. В.И.Медведкова. Ч. 2. М м

Воениздат, 1973; с. 38...43, с. 287...293).

Недостатки этой машины состоят в сле-
дующем. 1. Подвеска является нерегулируе-
мой, что исключает возможность изменения
статистического положения корпуса и сни-
жает проходимость машины. 2. При выходе
из строя (например, при ранении, тяжелой
травме и др.) механика-водителя нет воз-
можности быстрой остановки машины, так
как все органы управления двигателем,
трансмиссией и тормозной системой нахо-
дятся в отделении управления возле сиде-
ния механика-водителя. Это может
привести на некоторое время, необходимое
для доступа другого члена экипажа к орга-
нам управления, к неуправляемому движе-
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нию машины и к ее аварии (опрокидыванию
в кювет, ров, яму, застреванию и т.п.). Все
это снижает безопасность экипажа колес-
ной машины, особенно в боевых условиях.
3. При транспортировке машины, например
на железнодорожной платформе, из-за того,
что подвеска не имеет возможности само-
блокировки, не исключается раскачивание
корпуса относительно платформы. Послед-
нее приводит к большим динамическим на-
грузкам на узлы и средства крепления
машины к платформе и снижает безопас-
ность при транспортировке. 4. При вынуж-
денной остановке машины в боевых
условиях (например из-за повреждения или
неисправностей) нет возможности умень-
шить силуэт машины, что ведет к высокой
вероятности ее поражения и, следователь-
но, снижает безопасность экипажа.

Известна также колесная машина с гид-
ропневматической подвеской, содержащая
корпус, выполненный с надколесными пол-
ками и разделенный на изолированные друг
от друга отделения управления, боевое и
десантное, колесный движитель, включаю-
щий в себя колеса, соединенные шарнирно-
рычажными механизмами с корпусом в зоне
надколесных полок, гидропневматические
рессоры, регулятор статического положения
корпуса, гидроаккумулятор, обратный кла-
пан, гидронасос и бак с рабочей жидкостью,
сообщенные последовательно между собой
линией связи, электродвигатель для приво-
да гидронасоса, подключенный к источнику
электрической энергии (Успенский И.Н.,
Мельников А.А. Проектирование подвески
автомобиля. М.: Машиностроение, 1976, с.
140...147).

Известное устройство обладает теми же
недостатками, что и ранее описанная колес-
ная машина. Однако, за счет возможности
изменения (в ограниченном диапазоне) ста-
тического положения корпуса уменьшается
высота колесной машины.

Цель изобретения - повышение надеж-
ности и безопасности при эксплуатации.

Поставленная цель достигается тем, что
в колесной машине с гидропневматической
подвеской, содержащей корпус, выполнен-
ный с надколесными полками и разделен-
ный на изолированные друг от друга
отделения управления, боевое и десантное,
колесный движитель, включающий в себя
колеса, соединенные шарнирно-рычажны-
ми механизмами с корпусом в зоне надко-
лесных полок, гидропневматичзские
рессоры, регулятор статического положения
корпуса, гидроаккумулятор, обратный кла-
пан, гидронасос и бак с рабочей жидкостью,
сообщенные последовательно между собой

линией связи, электродвигатель для приво-
да гидронасоса, подключенный к источнику
электрической энергии, согласно изобрете-
нию, она снабжена клапаном аварийного

5 сброса давления и дополнительной линией
связи, сообщающей гидропневматические
рессоры с регулятором статистического по-
ложения корпуса и с баком с рабочей жид-
костью параллельно основной линии связи

10 через клапан аварийного сброса давления,
подключенный в цепь управления приводом
гидронасоса параллельно соединенным вы-
ключателям, расположенным в отделениях
управления, боевом и десантном, и подклю-

15 ченным к указанному источнику электриче-
ской энергии.

На чертеже изображен общий вид пред-
ложенного устройства.

Колесная машина содержит корпус 1 с
20 надколесными полками 2, имеющий отделе-

ния управления 3, боевое 4 и десантное 5,
колесный двигатель с гидропневматической
подвеской, включающей колеса 6, соеди-
ненные шарнирно-рычажными механизма-

25 ми 7 с корпусом 1 и гидропневматическими
рессорами 8, регуляторы статического поло-
жения 9 корпуса 1, гидроаккумулятор 10,
обратный клапан 11, гидронасос 12 и бак 13
с рабочей жидкостью, соединенные трубоп-

30 роводами 14; электродвигатель 15 для при-
вода гидронасоса 12, подключенный к
источнику электрической энергии 16. К гид-
ропневматическим рессорам 8 подсоеди-
нен посредством дополнительных

35 трубопроводов 17 клапан аварийного сбро-
са давления 18, имеющий электрический
привод и подключенный к параллельно сое-
диненным выключателям 19, 20, 2 1 , распо-
ложенным соответственно в отделениях

40 управления 3, боевом 4 и десантном 5, и
подключенным к упомянутому источнику
электрической энергии 16. Условно показа-
ны одна надколесная полка 2, одно колесо
6, один рычажно-шарнирный механизм 7,

45 Одна гидропневматическая рессора 8, один
регулятор статического положения 9 и один
дополнительный трубопровод 17.

Работает устройство следующим обра-
зом.

50 Перед началом движения машины меха-
ник-водитель устанавливает с помощью ре-
гулятора статического положения 9
требуемое по условиям движения положе-
ние корпуса 1. Затем происходит движение

55 машины. При выходе из строя механика-во-
дителя необходимо быстро остановить ма-
шину. Для этого достаточно включить один
из выключателей 19,20 или 21, которые рас-
положены в отделениях управления 3, бое-
вом 4 и десантном 5. При включении одного
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из упомянутых выключателей напряжение
от источника электрической энергии 16 по-
ступает к клапану аварийного сброса давле-
ние 18, который при этом сбрасывает, то
есть открывается. Последнее приводит к 5
сбросу рабочей жидкости из всех гидро-
пневматических рессор 8 в бак 13. При ее
сбросе падает давление жидкости и корпус
1 будет перемещаться вниз до тех пор, пока
колеса 6 не начнут взаимодействовать с 10
надколесными полками 2 корпуса 1. Такое
взаимодействие, заключающееся в трении
протекторов колес 6 о надколесные полки 2,
приведет к быстрой остановке машины. При
этом силуэт машины существенно уменьша- 15
ется благодаря значительному уменьшению
ее клиренса и, следовательно, высоты. Так
же действуют (включают один из выключа-
телей) при вынужденной остановке машины
в боевых условиях. При необходимости 20

дальнейшего движения включенный выклю-
чатель (19, 20 или 21) выключают, а клапан
аварийного сброса давления 18 закрывает-
ся. После этого включается электродвига-
тель 15, приводящий в действие гидронасос
12, что обеспечивает подачу рабочей жидко-
сти по трубопроводам 14 от бака 13 через
обратный клапан 11, регуляторы статиче-
ского положения 9 корпуса 1 к гидропнев-
матическим рессорам 8. Требуемое
статическое положение корпуса 1 восста-
навливается и машина может продолжать
движение. При транспортировке машины
также осуществляют (как описано выше)
опускание корпуса 1 на колеса 6, что приво-
дит к блокировке подвески и исключает рас-
качивание корпуса 1 на подвеске.

Таким образом, предложенное устрой-
ство повышает надежность и безопасность
при эксплуатации машины.

I 1



15661

Упорядник Техред М.Моргентал Коректор М. Керецман

Замовлення 4195 Тираж Підписне
Державне патентне відомство України,

254655. ГСП, КиТв-53, Львівська пл.. 8

Відкрите акціонерне товариство "Патент", м. Ужгород. вул.ГагарІна, 101


