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Электрические трансмиссии в последнее время находят все более 

широкое распространение не только в гражданской, но и в военной технике. 

Это связано с тем, что электрические трансмиссии для гусеничных машин 

позволяют обеспечить ряд преимуществ, указанных в [1]. 

Целью представленной работы является исследование динамики поворота 

гусеничной машины с электромеханической трансмиссией, на примере тягача 

МТ-ЛБ с ведущими мотор-колесами.  

В работе [1] была проведена оценка необходимой мощности тяговых  

электродвигателей и определены передаточные отношения механических 

редукторов для обеспечения требуемой динамичности разгона и 

прямолинейного движения. Однако для гусеничных машин режим поворота, в 

том числе разворота на месте, является одним из наиболее тяжелых режимов 

для двигателя и трансмиссии. В данной работе представлены результаты 

оценки необходимой мощности тяговых электродвигателей при уже выбранных 

ранее передаточных отношениях механических редукторов для обеспечения 

требуемой интенсивности разворота на месте гусеничного тягача МТ-ЛБ с 

электромеханической трансмиссией.  

В работе представлены зависимости скорости разворота машины от 

выбранной мощности тяговых электродвигателей для грунтов с различными 

коэффициентами сопротивления повороту. На основании проведенного 

моделирования процесса разворота машины на месте и криволинейного 

движения по методикам [1-3] можно сделать вывод о том, что при корректном 

расчете параметров тяговых электродвигателей и механических редукторов 

можно существенно повысить подвижность и управляемость гусеничной 

машины за счет бесступенчатого регулирования скорости движения и радиуса 

поворота, а также за счет рекуперации мощности при торможении и в повороте. 
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