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Електровози ВЛ-80 працюють в транспортній системі України з 1979 

року. В електровозах цієї серії використовуються тягові двигуни постійного 

струму послідовного збудження, та реостатно-контактна система регулювання 

швидкості. Електрообладнання електровоза морально застаріле, а система 

регулювання не є енергоефективною. Проблема безколекторного тягового 

приводу вже вирішена науковими школами вітчизняних вчених. Сучасні 

підходи до якості та швидкості перевезень потребують необхідність 

використання асинхронних двигунів в якості тягових разом з перетворювачами 

частоти. З метою більш детального дослідження асинхронного електроприводу 

та його особливостей роботи на рухомому складі, виникла необхідність в 

розробці імітаційної моделі. Для цього була створена математична модель 

електровоза ВЛ-80 з асинхронним тяговим приводом та цифровою системою 

керування у середовищі «Simulink» програми «Matlab» [1,2,3], яка показана на 

рисунку 1. 

 

 

Рис. 1 – Математична модель електровоза ВЛ-80 з асинхронним приводом 
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